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CHANTIER H L'opération s'est déroulée, jeudi soir, sur I'ouvrage enjambant la voie SNCF

Les nouveaux ponts de I'autoroute testes

Dans le cadre de I'amén
ment de FA10 ot de AT,
réalisé outour d'Orléans,
fowrage de la Chapelle-
Saint-Mesmin a été soumis a
I'épreuve de chargement.

J est un passage obli-
c gé pour Vinci Auto-
routes. Chaque
nouveau pont doit étre
soumis a 1'épreuve de
chargement. Cette ultime
étape permet de valider
l'achévement des travaux
Apres son élargissement,
le pont franchissant la
voie SNCF sur I'AT1, au
niveau de la commune de
La Chapelle-Saint-Mes-
min, a été testé jeudi soir.
De 22 heures & 23 h 30,
deux experts de la soc
Geoa, basée dans I'Ard
che, étaient sur I"ouvrage
pour comparer le modale
théorique aux mesures en-
registrées durant 1'épreuve
de chargement.
Au dixiéme
de millimétre
Le principe consiste a
placer plusicurs camions
sur les voies aux emplace-
ments prédétermines par
ces mémes experts. A La

APPAREIL. Les deunx experts ont mesuré les mouvements de l'ouvroge grice d un tochéométre de précsion, tout en prenant comme
référence d leurs colouls e poids de plusieurs comions de 26 tonnes réquisitionnés pour foccasion. PHoTo (c sawoT

Chapelle, six camions de
26 tonnes avaient été ré-
quisitionnés. Répondant
aux directives de Sébas-
tien, l'ingénieur de chez
Geoa, les routiers se sont

garés en fonction des tra-
vées et des piles du pont
afin de tester toutes les
parties de I'ouvrage.

Aprés ce placement, des
mesures ont été enregis-

trées par un tachéométre.
Cet appareil sert a mesu-
rer les angles et est utilisé
par les géometres. Les
poids lourds sont restés
stationnés durant guinze

minutes avant que de
nouvelles données soient
mesurées pour noter les
incidences de ce poids.

« Nous réalisons ces
épreuves de chargement

en nous appuyant sur des
calculs théoriques de la
flexion de 'ouvrage. Com-
me on ne peut pas étre
juge et partie, nous ne
nous occupons que la
phase pratique », détaille
Sébastien.

Le recueil de ces données,
qui sont établies au dixie-
me de millimétre, est pos-
sible avec la mise en place
provisoire de cellules sur
la chaussée permettant de
constater les changements
(minimes) en hauteur.

« Si le tablier du pont

aisse, on constate qu'il y
a une fleche. En revanche,
s'il monte, on parle de
contre-fleche », mention-
ne |'ingénieur. « Ces para-
métres nous permettent
de dire qu'un pont n'est
pas trop rigide, avec un
risque de casse, ou trop
souple avec un manque
de confort pour les usa-
gers. »

Rassurez-vous. Le pont
de La Chapelle est confor-
me. Les tests réalisés ont
permis de constater que le
comportement de I'ouvra-
ge, qui a é1é mis en serv
ce le 1= décembre 1973,
n'avait pas été modifié. 11 a
pourtant éte
pour les bes
gissement des voi




